Ha Magyarorszag foldjére lépett az idegen, még a géptdl a tranzitig szal-
1it6 autobusz is tordk. Volt egyszer egy évi kilencmillié utast fogadni ké-
pes, Eurépiban kozponti helyen fekvé reptertink, amely ma egy 75 évre

idegen kézbe adott lebontott roncs.

Miért kell eladni monopolhelyzetben 1év6,
biztos, folyamatos magas profitot biztosi-
t6 magyar dllami kézben lév8 dgazatokat,
igy az energetikai ipart, olajipart, kézmi-
halézatot, vasuti druszallitdst, tengeri és
folyami hajézést, légi kozlekedést idegen,
veliink konkurens 4llamoknak vagy isme-
retlen hattértulajdond offshore magin-
cégeknek, vagy idegen titkosszolgdlatok
fed6cégeinek? A termels és nem termeld
dllami vagyon eladdsa utin az dllam va-
gyonértékd jogainak, kozhatalmi jogai-
nak kiilfoldi kézbe dtjatszdsdra keriilt sor.
Tlyen példdul hazink egyetlen nemzetkozi
légikikotsje iizemeltetésének eladdsa 75
évre, amely az angol jogban tulajdonpdt-
16 idéraviat. Nézzilk meg, hogy megy ez
mds, hazinkhoz hasonlé kisebb orszd-
gokban, példdul a bardti Izraelben. Izrael
példat adhat hazdnk szdmadra reptilésbiz-
tonsigbol, utas ellendrzési fegyelembdl. A
kozel-keleti orszdg stratégiai helyzete is
hasonlé, mert ellenséges fenyegetés veszi
kéril. Hunyjuk be a szemiinket. Gondol-
junk arra, mi volna, ha egy sz€p napon a
knesszet képvisel6i arra ébrednének, hogy
a Ben Gurion reptér tzemeltetését kor-
manyuk 80 évre titkositott szerzédésben
egy nagyon derék, becsiiletes, amde isme-
retlen hattértulajdond Kajman-szigeteken
bejegyzett libiai cégnek adnd el 75 évre,
amely azutdn tov:'lb'lSadja egy a Bin Laden
csalad dltal vezetett szaid-ardbiai cégnek,
mig végiil egy irini—német cég az exit. Re-
dlis lehet8ség ez?

Igen, ha a tel-avivi reptér igazgatd tand-
csdban egy olyan ,kedves vezets” Gl és dont,
mint a mi ,vilsigmenedzser” miniszterel-
nokiink, a BA Zrt. igazgatétandcsinak
volt elndke. Remélem, nem orrolnak meg
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izraeli bardtaink a privatizdciés otlet miatt.
De 6k aligha kovetnék a ferihegyi példat.
Ok tudjék, hogy a nemzetkézi reptér, ki-
valtképp, ha egy kis orszdgnak egy van, a
viligon sehol nem drucikk. Az a nemzeti
szuverinitds egy darabja, nemzetbiztonsigi
és reptilésbiztonsigi alapfeltétel az lizemel-
tetés dllami kézben megtartdsa, feliigyelete,
hasonléképpen a nemzeti légitérsasighoz.

Lesz-e munka?

A Hochtief legutébb is gordg, a cso-
magvizsgilatban jaratlan sztrajktoréket
hozott a 2008. december 11-én kirob-
bant sztrajk idején. A kilfoldi vezets-
ség egyoldaldan, arcatlanul felmondta a
kollektiv szerzédést. Akkori szdvivéjik,
aki ma kormdnyszévivs, porig aldzta az
ez ellen tiltakozé magyar reptéri dol-
gozdkat. Mikézben a sztrijkolé magyar
dolgozékat hideg helyiségben, szinte
fogolyként étlen-szomjan bezdrva tar-
tottak — a tudositdsok szerint —, a zsirfid
szévivé ,onszorgalmu kutyaként” (I/lyés
G}‘H/ﬂ) azt nyilatkozta, hogy Jlepetézik” a
dolgozok kovetelésein. Harskutiur, a volt
vezézigazgat6 iidvoskéje, a nemrég letar-
téztatott csinos jogi igazgaténd, a kulfol-
di tulajdont BA Zrt. igazgaté tandcsdnak
tagja, élen jart a nemkivinatos szakszer-
vezeti vezetdk kirugatdsdban.

Reggel 4 6ra munka a csticsidSben, este
szintén 4 6ra: a kozben 1évs 1dSt nem fizet-
te volna az tizemelteté 0j gazda. Valéban
nem egyenletes a légi kikotd leterheltsége,
de mit tegyen a dolgozé? Ugorjon haza ot-
ezer forintos taxival, meg vissza?

Pedig o LESZ-be (Légikozlekedési
Egyesiilt Szakszervezet) tomorilt dolgo-

26k a kiszervezések ellen és a biztonsigo-
sabb tizemeltetésért sztrijkoltak. A f6leg
németekbsl dll6 menedzsment otthon
aligha merte volna igy megaldzni a német
szakszervezetet, viszont a kelet-eurdpai
gyarmatokon a lenézett magyar bennszii-
lottekkel Ggy ltszik, mindent megtehetett.
Az allitélag baloldali kormdny nem allt kia
sajit hazdjukban alapvetd jogaikeért kiizds,
magyarsigukban megaldzott, kizsigerelt,
agyondolgoztatott reptéri munkésokért,
alkalmazottakért. Csak a nemzetkozi fel-
haborodas segitett. Szimbolikus idébeni
egybeesése a sors 4ltal megirt torténetnek
a szakszervezetet negligdld jogi igazgatond
letartéztatisa és a LESZ egyideji pernve-
rése a két évvel ezel6tti sztrdjktordsi « ovet
kovets perben.

Mikézben a reptér kulfoldi tzemelters-
je két kézzel szérja a pénzt BMW és Vol-
vo luxusautékra, mutat 4 a2 LESZ, addig
az alaposan karcsusitott dolgozdi létszdm
miatt a munkarend mindennapos elvardssi
teszi a rendkiviili munkavégzést. A mun-
kdltat6 altal tobb mint egy éve felmondor
kollektiv szerz8dés hijan nincs infldior
kovetd bérszabdlyozis.

Az illami kézben maradt repiilésirinyi-
tist végz6, millidrdos devizaveszteséget
elszenveds HugaroControl Magyar Légi-
forgalmi Szolgélat Zrt. tigyében még javi-
ban tart a nyomozas. De hogy van az, hogy
a HC Zrt. fizet dijat ,toronyhaszndlac”
cimén és nem forditva — ahogy a viligon
mindeniitt —, a repteret tzemeltetd fizet a
légiirdnyitonak? — teszi fel a kérdést Metes
Gyérgy, a Magyar Légiforgalmi Szolgla-
tok Szakszervezetének elndke.

Kinek az anyagi érdeke szdmitott a tit-
kos privatizici6s szerz8dés megtogalma-
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zdsakor: a magyar dllamé, a vev6é, vagy
a szerzédés megkotése felett bibdskodo
politikusok ,iivegzsebes”, jol megszolgalt
anyagi érdeke volt a f6 szempont? Talin a
titkossdg felolddsa mindenre megnyugtato
valaszt adhatna. ..

Repiil az alapkd

Fél éve, 2009. junius 10-én délutin a Buda-
pest Airport Zrt. igazgatétandcsinak volt
elnoke, Larnaca offshore hercege, egyben
aktudlis miniszterelnokiink, letette az dt-
épités alapkovét, ami onmagdban is felet-
tébb meglepé hir volt, hiszen az alapok
i6 régen hisélnek mdr a foldben, nem ]
épiiletrsl van 526, hanem egy belsg-kiilss
dtalakitasrol és bovitésrsl. Azdta valtoztak
az iddk. Alig par hénap és a finanszirozist
végz6 tulajdonosi tirsasigbdl létrejott kon-
zorcium megroggyant: a valsig miatt elbi-
zonytalanodott egy gigdszi bank és alapke-
zel6 az aranycsapatbd s s
TR epitési teruleten azonban jol szer-
ldzas munka folyik a.
; ipati aprobb-nagyobb napi
“ehigzségekkel. A KESZ Zrt. jol felké-
sziil"fiatal miszaki gardaja kétfelsl égeti

yertyat: Az épitésvezetSk vallan oridsi
d t8bb nyelven beszéld, maga-
4 tt, fizikailag is robusztus fiatal
szakember. A munkateriileten a magyar
és romdn ajki munkdsok jo bardtsigban,
céltudatosan vasat szerelnek, betonoznak.
Ugy litszik, a két nép a munkdban, sport-
ban és a gyiszban mégiscsak egymidsra
taldl, mert szorgalomban, munkakulti-
réban, szakmai hozzdallisban kozdsek a
gyokerek, és a csalad mindeniitt nagyon
virja a fizetést. Impozdns a kivitelezés
organizdcioja. Szokatlan a fel- és leszdl-
16 repiilégépek kozelében az dridsdaruk
litvinya €s a hatalmas dromosz, a rimpa
amely a munkateriilet egyetlen ,foldi ol-
dali” feltarasa. A ,légi oldal” is rendben
van, hiszen minden kamionkonvojt elél
hatul felvezetS reptéri biztonsdgi jarmi-
vek kisérnek. Példas rend van — a bizton-
sagi ellendrzés teriiletén...

A markoldk kordbban a kifutdk épité-
sénél rendszeresen elvigtik azokat a 10
kVA-es kibeleket, amelyek a reptér bizton-
sigtechnikai berendezéseit téplaljik. Leg-
utébb szeptember 26-dn este sotétiilt el a
2A terminal mésnap délutinig. Az dram-
szlinettel egyidejiileg, 4m attdl figgetlenil
megbolondult az Gjonnan bevezetett utas-
tjékoztaté rendszer is. Igy a kdosz teljes-
sé valt. Ilyesmi eléfordulhat, de nem ez a
jellemzs. Négy beszdllohidat mér lebon-
tottak. Ezek teljesitménye maris kiesett. A
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teljes virosi érkezési oldali gépkocsiforga—
lom ellehetetleniilt, ami 6ridsi organizicids
hiba, hiszen mégiscsak cgy €5, mitkods
reptérrél van sz6. Az amigy is keveés par-
kol a felére csokkent, ami ellentétes az
orszagos épitési szabdlyzattal. De ez is az
épitkezés velejardja.

Az A és B termindl kozotti frissen
épiilt transzfer-folyosé az egyetlen kol-
dékzsinér a két termindl kozott. Amikor
a nagy nemzetkozi reptereken cz mini-
mum 8-10 méter széles, a miénk csak 1,9
méter. A raenekiil6lépcsékon, ha valaki
i6 zarspecialista, pillanatok alatt le tud
jutni a tranzitfolyoséréi a poggydszosz-
tilyozéba. Hogy ez mekkora terrorfenye-
getettséget jelent, nem tudjuk. Most az
egy sziik folyosén, gurulé csomagjaikat
egyensiilyozé, egymissal szemben dram-
16 utastomegek csak kozelharc drdn jut-
nak el A-bsl B-be és viszont. Még ha ide-
iglenes megoldasnak szantdk ezt, akkor
sem szerencsés a méretezés. De az élet itt
is megoldést kinal: a lecsokkent forgalom
miatt kevesebb az utas, és j6 szervezéssel
minimalisra csokkent a két termindl ké-
z6tt ingdz6 utasok szdma.

A terminalt kivitelezé KESZ Epit6 Zrt.
aligha techet a hibakrdl, hiszen tervekbél
dolgozik egészen kiilonleges korilmények
kozotr: egy miikods reptildtcr kellés koze-
pén. A tervezésbol pediz kihagytak a ko-
rabbi épitésztervezdt, akinek a mivét most
bontjik ketté. Ha valaki, 8 még tudja, mi
hol van, mi van rejtve a szerkezetek mo-
gott. Esszerttlen, draga jarék volt a terve-
2éshé] valo kiszoritdsa, mert a sok aprd hi-
ba 6sszeadddik és szazmillios veszteséget
is okozhat kivitelez8nek, anit aligha tud
majd dthdritani a szigorid és preciz német
megbizok telé. Ugyanis a kiviteli tervezést
is a kivitelez6 feladatavd tették. Sok pénzt
megtakarithattak volna ¢és foleg idét, ha
bevonjik a szerzéi jogok birtokosdt, ugy,
ahogy az Eurépdban szokds.

A KESZ Kft. volt az a cég, amelyik a
Papp Liszl6 Sportaréna 95 méter feszta-
volsdgu racsostartéit gyartotta és szerelte
fel, szdmtalan j6l megépitett kozépiilettel
biszkélkedhet. Remek kivitelezs. A lat-
szélag magas, 200 millié eurds (62 milli-
ird Ft-os) kivitelez6i dijért igen keményen
meg kell dolgozni, tenyérnyi munkaterti-
leten t5bb ezer épitSipari munkdst meg-
mozgatva. A cég idSarinyosan teljesit.
Még két év.

Cégrol cégre

Ekézben méir harmadik tulajdonosa van
a Budapest Ferihegyi Reptl6tér Uzemel-

tetésének: elgszor angolok, azutdn spa-
nyolok, végiil németek: az tizemeltetési
jogot a német Hochtief vette meg. Ugy
kezdsdott, hogy 2005. december 18-in
kétdtte meg a magyar kormdny a priva-
tizdciés Részvény Addsvételi Megilla-
poddst a privatizdciés palydzaton gybztes
angliai BAA (International Holdings)
Ltd.-vel. A privatizaci6s tendert a Wallis
BAA nyerte, de a Wallis késébb kima-
radta megnevezésbéL

Mi is volt az akkori BAA tdrsasig? Hét
nagy-britanniai repiltéren 144 milliés
utasforgalmat bonyolitott le 2005-ben.
A BAA 4ltal iizemeltetert repilSterek
kézt volt a londoni Heathrow, a Gatwick
és Stansted is. Akkor készitették eld a
Stansted 2,7 millidrd fontos bévitését és a
Heathrow 5. termindl mar javdban épilt
42 milliard fontos koltségvetéssel. A
BAA-nek ekkor 5,3 millidrd fontos adés-
sdga, tobb mint 6 millidrd fontos futé be-
ruhdzasi programja és 194 milli6 fontos
koztartozdsa, nevezetesen nyugdijkassza-
hidnya volt. Az 1987-es privatizdcié utdn
a brit 4llam kezében maradé, ellenséges
felvasarlds esetén dllami vét6jogot bizto-
sité aranyrészvényt mér 2004-ben meg-
sziintették. Igy a BA védert ragadozdébil
prédavd vélt.

A Budapest Airport Zrt. részvényei 75
szdzalékdnak, minusz egy részvény 75 évre
57616 haszndlati joga megvisdrlasa tovdb-
bi 1,362 millidrd fonttal novelte a tirsasig
adésigit, amit csak 3 millidrd eurds valto-
26 lejdratd euré-fontsterling kotvény kibo-
csatasaval tudott refinansziroztatni.

Az akkori magyar korménynak és a
repllétér igazoatétnn;icsziban elnokls je-
lenlegi miniszterelndknek jobban oda
kellett volna figyelni a kivilasztott ve-
v6 folott tornyosuld viharfellegekre. Az
akkori helyzer redlis, nemzeti érdekeket
is figyelembe vevé elemzésébdl egyér-
telmien kovetkezett volna a privatizdlds
leallitdsa. A hatalmas summa a KISZ-bél
jott nacsalnyikoknak azonban ellendll-
hatatlan kisértést jelentett. Gazdidik is
siirgethették Gket, igy megegyeztek. Az
eladasbol szarmazé 464,56 millidrd fo-
rint allitélag adéssigtorlesztésre ment el a
parlament jovihagyasdval, a pénz valédi
sorsarél azonban senki nem tud. Az APV
Zrt. és 2 KVI egy 2005 nyardn készilt
Jfuggetlen” szakértéi vagyonértékels ér-
tékbecslésébdl dolgozott, amely 110 milli-
ardra, vagyis a piaci ir potom 23,7 szdza-
1ékara becsiilte csak a reptér tizemeltetési
joganak eladdsi drit.

Janossy Péter Samuel
(Folytatjuk)
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